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il est tout simplement prévu
I'abandon de I'A 51, hormis le
barreaureliant La Saulce a La
Batie via la vallée de 1'Avan-
ce. :

Bien sir, i ne s'agit que
d'un avant-projet. Et le sché-
ma tel qu'il esi établi aujour-
d'hui doit encore passer de-
vant de nombreuses instan-
ces.

Mais cette décision couve
deputs des mois. L'A 51, parti-
culiérement décriée par les
associations de protection de
la nature, semblait sur la sel-
lette dans’ un contexte dou-
blemeni defavorabie.

Tout d'abord parce que les
caisses de 1'Etat sont vides et
que des écononnes sont né-
cessaires pour rejoindre des
déficits publics plus décenis.
Or, I'A51 n'est jamais appa-
rue copune une autoroute trés
rentable vis-a-vis d'autres
troncons plhus juteux.

Ensuite parce que le Gre-
nelle de l'environnement
marque, méme s'il n'est pas
allé aussi loin que prévu, un
véritable virage dans fa politi-
que de I'Etat que I'on powrrait
resurmer ainsi : meins de rou-
te, plus de fer et de transports
collectifs. ‘

L'avant-projel du SNIT,
censé prévoir les grandes in-
frastructures pour les 20 ans
qui viennent, est 'application
an pied de la letire de cette
volonté.

Les’é)arojets rouliers et aé-
dens domplent pour moins de
5 % des investissementls.

Des travaux ambitieux
sur la:BN 85
compenseraient cet
abandon

Dans cetie oplique, le tron-
con La Saulce-La Batie Ney-
ve, qui pourrait étre sauvé des
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eaux - mais sous quel sfatut ? -
apparail comme un maigre lot
de conselation pour les parti-
sans del'A 5§.

Tout comme il apparaitra
comme un supplice pour les
habilants de I'Avance qui es-
péraient échapper au passa-
ge d'un trongon dans leur val-
lee.

L'autre compensation serait
constituée par un programme
de travaux ambitieux destine
a rehabitiler la route nationale

83 entre Gap el Grenoble.

Sur le plan politique, la
droite départementale trés fa-
vorable & cétle autoroiite su-
bit un camoeuflet, puisque
c'est sous le ministeére de
Jean-Louis Borloo gue cette
décision est prise,

Des élus camme Henrietie
Marlinez s'apprétent & relon-
dir au plus vite sur la promes-
se d'un chantier de grande
envergure, mais pour I'instant
non précise, sur la RINBS,

Une perspective qui n‘en-
chante pas Pierre Bernard-
Reymaond, ires perplexe sur la
capacité fihandiére deé I'Efat a

"Jes mener, et qui affirme que

les grandes sociétés autorou-
titres francaises soni prétes a
prendre en charge Uintégrali-
té du financement de 1'A 51.
Probleme : ces sociétés ne
Tont encore jamais dit puhli-
quementl,

Les écologisies, obposants
de towjours & I'A 51, kiom-
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LE SNIT

B Le schéma nationat des
infrastructures de transports
est le documernt par lequel e
ministere de 'Ecologie
determine ce que seront les
rands chantiers nationaux.
est destiné a mettre en
reuvre les orientations
transport du Grenelle de
I'environnement,
L’avant-protjet publié hier
prévoit de favoriser les modes
alternatifs 4 la route et a

I'avion, ainsi que les transports -

R commun.

CE QUE DIT L AVANT-
PROJET SUR LA 51

Le document du ministére
de I'kcologie livre sa sentence
sur I'A 51 par une simple
phrase : "L'abandaon de 'A51
exige egalement des efforis
Majeurs pour préserver 1a
desserte de Gap : le SNIT
prevoit donc d'importants

travaux d'amélioration de la RN

85 existante enire Grenoble
et Sisteron (pouvant inclure un
contoumement de Gap).”

phent. A gauche, Joél Giraud

croil 4 une solution hybride,
susceplible d'ameéliorer la
liaison entre Grenoble et Sis-
teron en conjuguant cdes tra-
vaux meneés par le conces-
sionnaire et d'autres menés
par I'Etat.

Quant auPs, dont les posi-
fions dans ia région n'ont pas
loujours €(€ unanimes sur la
quesfion, i vieat {out juste
d'acier I'abandon de 'A 51
dans son projet départemen-
tal 2011. Un acte prémanitoi-
Te.

Au-dela, il reste cette ques-
tion : Jean-Louis Borloo sera-
1-il le émiéme ministre a pren-
dre une décision sur cette
autorouie, avanl d'étre con-
Lredif par le prochain ?

Pierre Bernard-Reymond,
inlassable promoteur de I'A
51, confie qu'il tire ia ses der-
niéres cartouches.

Si la tendance ne s'inverse
pas avant la fin de I'année, il
ne se fait plus guére d'idusion
sur la suite.
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Les réactions

» Pierre Bernard-Reymond
{sénateur UMP des Hautes-
Alpes}
44 E 1est certain que le minis-
tére de I'Ecologie a tout
fait pour que I'A 51 ne figure
pas dans ce schéma. C'est
inadmissible. C'est idéologi-
que et puremen! de la polili-
que politicienne de la part
des Verts qui tiennent ce mi-
nistere,
Il n'est pas question d'ac-
cepter cet abandon en

- echange de contreparties

sur la RN83. Une route na-
tionale de mentagne n'ofire

. ni le confort, ni la sécuriié

d'une autoroute. Bi c'est un

- marché de dupes.L'Ftat n'a

pas l'argent pour financer

- ces travaug sur la RN 85 el on
. nous dira ensuile qu'on ne
. peut pas les réaliser.

Cette décision n'esl pas
guidée par des éléments
techniques, la faisabilité de
cetie autorcule est acquise.
Ce n’est absolument pas un
probleme financier car deux
grandes entreprises (rancai-
ses se sont déclarées en ca-

. pacité d'assumer l'investis-
. sement de 2,2 milliards

d’euras [i} s'agirait d'Eiffage
et Vinci, NDLR], mais de-

~ mandent simplement !'al-

longement de la durée de
concession.”

# Bernard Derhez (secré-
taire des Verts 05 et tréso-
rier d'Europe-Ecologie)

"On le sentait venir, C'est
une decision raisonnable.
Nous disons depuis long-
temps qu'on peut utiliser
bien mieux 'argent en ameé-
liorant les routes et le ferro-
viaire a des couts hien moin-
dres.

Les gens commenceni a
comprendre gque depuis des
annees, celie auloroute a
joué ['Atlésienne. Et pen-
dani ce lemps, les nationales
n’'étaient pas améliorées

Cu ne peul gue se réjouir
auicurd'hui. A condition
bien str que cela ne signifie
pas l'abandon de tous les
projets de liaison enlre les

Hautes-Alpes et le reste dg
ta France.”

B Joé&l Giraud (député
PRG des Haules-Alpes)

"Clest la suile logique des»;

propos qu'avait tenus le mi-
nistre de I'Aménagement du
territoire Michel Mercier lors
du congrés des élus de mon-
tagne en octebre & L'Argen-
tiére-la-Bessée, Il est temps
pendani la période de six
mois nous seéparant de
l'adoption du schéma de
présenter une solution alter-
native. Elle existe, et ceux
qui fréquentent l'itinéraire
en Maurienne enire Saint-
Jean et le funnel du Fréjus
ou qui ont circulé en Suisse
ou en Auliriche, la connais-
sent. Il s'agit de prolonger
I'A 51 jusqu’au col Bayard
ave¢ une 2 x 1 voie & statut
autoroutier, c’est-a-dire fi-
nancée par le concession-
naire. Ensuite, I'Etat powrrait
moderniser la RN 85 jusqu’a
Grencble. C'est aujourd’hui
ia seule solution, &4 moindre
cout pour le contribuable. "

¥ Henriette Martinez (cé-
putée et présidente de
I'UMP Hautes-Alpes)

“C'esi un avant-projet qui
est encere susceptible d'évo-
lzer. Le schéma définitif sera
connu en {in d’année. 1 nous
reste le lemps de la concer-
tation pour convaincre. Ce
n’'est pas totalement negafif
pour les Hautes-Alpes puis-
que l'avant-projet mention-
ne des ameéliorations sur la
RN 8% avec un conloume-
ment de Gap.

Jean-Louis Borloo m'a ap-
pelé ce malin pour me dire
que les choses peuveni en-
core évoluer. Etil a conscien-
ce de l'enclavement des
Hautes-Alpes. Il m'a dif qu'il
présenterait un projet per-
mettant de diminuer par
deux ie temps de transport
entre Gap el Grenoble. Je lui
ai proposé de venir et de fai-
reletrajel surla RN85. m’a
douné sa parole qu'il vien-
drait avani septembre.”
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